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Préambule 

 

Le projet de ligne de Bus à Haut Niveau de Service (BHNS) doit relier la Gare SNCF de Grasse aux Jardins 

du Musée International de la Parfumerie (JMIP) de Mouans-Sartoux. 

tŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭ Ǿŀ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎΣ Řƻƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎƻƴǘ actuellement en pleine mutation, le 

BHNS Gare de Grasse ς JMIP de Mouans-Sartoux est aussi un outil au service de la transformation de 

la ville. Dans son sillage, une requalification de façade à façade sera réalisée, renouvelant et 

embellissant ainsi les espaces publics alentours. 

/ŜǘǘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ ŞǘŞ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǳōƭƛŎ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŘΩŜȄǇǊƛƳŜǊ 

avis, ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎΦ /Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŀƭƛƳŜƴǘŜǊƻƴǘ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ 

ultérieuresΦ [ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŀǳȄ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘΩexprimer leurs préoccupations et leurs 

ǉǳŜǎǘƛƻƴǎΣ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a, dans la mesure du 

possible, apporté des réponses. Elle était ƻǳǾŜǊǘŜ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ parties prenantes concernées par 

le projet de création du BHNS : futurs usagers, riverains, commerçants, associations, etc. 

Ce document ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŀǾƛǎ et questions adressés à la Communauté 

ŘΩAgglomération du Pays de Grasse et ses partenaires pendant la concertation, que ce soit en 

rencontre publique, par mail, par courrier ou sur les registres situés dans les lieux préalablement 

déterminés. 

Il présente en conclusion les enseignements de la concertation ainsi que les engagements de la 

/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse pour la suite du projet. 

/Ŝ ŘƻŎǳƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǊŜƴŘǳ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ǎŜǊŀ ŀƴƴŜȄŞ ŀǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ  
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1. LE PROJET SOUMIS A CONCERTATION 

1.1. Le projet de BHNS 

1.1.1. Le contexte 

La nouvelle ligne de Bus à Haut Niveau de Service Gare de Grasse ς JMIP de Mouans-Sartoux, est 

inscrite dans le Plan de Déplacements Urbains délibéré en 2018.  

Figure 1 ς Extrait du Plan de Déplacements Urbains - 2018 

 

 

Le Bus à Haut Niveau de Service poursuit un double objectif : 

ü wŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜ, ƭǳǘǘŜǊ ŎƻƴǘǊŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝƴ ŘŞǾŜƭƻǇǇŀƴǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

en commun, proposer une alternative efficace à la voiture et participer ainsi pleinement à la 

transition énergétique ; 

ü Participer à la cohésion des territoires et donc réduire les inégalités sociales et territoriales. 

 

1.1.2. Le choix du mode BHNS (Bus à Haut Niveau de Service) 

Le Bus à Haut Niveau de Service est un mode de transport performant, cumulant à la fois les avantages 

du bus et du tramway. 

ü Il est fiable, grâce à sa circulation en grande partie en site propre et à sa priorité systématique 

aux carrefours ; 
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ü Lƭ Ŝǎǘ ŘƻǘŞ ŘΩǳƴŜ ōƻƴƴŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ όмр Ł нл ƪƳκƘΣ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘŜ ǾƻƛǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ǳƴ 

tramway). Lŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ƛƴŎƭǳǘ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǊǊşǘ ŀǳȄ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ; 

ü Lƭ ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ŘΩǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞ ƎŀǊŀƴǘƛŜ ; 

ü Spacieux et confortable, il offre des conditions de voyage agréables ; 

ü Il propose des services aux voyageurs en stations (information voyageurs, aménagements 

ŘΩŀǘǘŜƴǘŜΣ signalétique...) et à bord ; 

ü Il occasionne peu de nuisances sonores pour les riverains grâce à ses véhicules électriques. 

1.1.3. Le tracé soumis à la concertation 

La ligne BHNS Gare SNCF de Grasse ς JMIP de Mouans-Sartoux empruntera la route en direction de la 

½ƻƴŜ ŘΩ!ŎǘƛǾƛǘŞǎ {ŀƛƴǘŜ-aŀǊƎǳŜǊƛǘŜΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘ {ŀƛƴǘŜ-Marguerite, deux itinéraires sont 

proposés : 

ü Une variante « route de Cannes » 

ü Une variante « route du Plan » 

Tout au long de son tracé, le .Ib{ ǎŜǊŀ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ǇƻǳǊ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ 

mobilités actives et répondre aux enjeux de développement durable. Cela inclut notamment les 

cyclistes et les piétons. Également, ce projet de BHNS a pour mission de développer la végétalisation 

le long du tracé emprunté, pour notamment contribuer à la réduction des îlots de chaleur. 

! ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнуΣ ŘŀǘŜ ŘŜ ǎŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇǊŞǾƛǎƛƻƴƴŜƭƭŜΣ ƭŜ .Ib{ ǇŀǊŎƻǳǊǊŀ ŜƴǾƛǊƻƴ у ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘŜ 

ligne. Ce tracé et cŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜ ŦǊǳƛǘ ŘΩǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ permettant de préciser le projet 

et les tracés présentés à la concertation. 
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Figure 2 ς Le tracé étudié du BHNS 
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1.1.4. Les stations envisagées 

La concertation avait ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜǊ Ŝǘ ŘΩŞŎƭŀƛǊŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Ł ƛƳǇƭŀƴǘŜǊΦ Le 

ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Şǘŀƛǘ également un sujet de la concertation. 

Figure 3 ς Les stations du futur BHNS 

 

 

1.1.5. Lôinsertion du BHNS sur la voirie 

[ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŀ Ŧŀœƻƴ Řƻƴǘ ƭŜ .Ib{ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ŀǳ 

sein duquel il circule (piétons, cyclistes, végétalisation, véhiculesύΦ tǊƻƧŜǘ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜΣ ƭŜ .Ib{ ŦŜǊŀ 

ŞǾƻƭǳŜǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǉǳΩƛl traversera et desservira.  

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŜŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Υ ŎǊŞŜǊ ǳƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ 

pour le BHNS, préserver le patrimoine végétal et en créer tant que possible, préserver le patrimoine 

faunique, créer des itinéraires pour les vélos, proposer des itinéraires piétons confortables, sécurisés 

Ŝǘ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜΣ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ et connecter 

le projet au reste du réseau. 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ƴŜ ǇǊŞǾƻƛǘ Ǉŀǎ ŘΩŀǇǇƭƛǉǳŜǊ ǳƴ ǇǊƻŦƛƭ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǳƴƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ Řǳ ǘǊŀŎŞ ŘŜ ƭŀ 

ƭƛƎƴŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻƳǇƻǎŜǊ ŀǾŜŎ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ, afin de limiter son impact. Les indications de 

largeurs règlementaires étaient présentées en concertation pour chacun des usages de la voirie. Dans 

certains cas, des adaptations ponctuelles peuvent être apportées pour une meilleure insertion. La 

concertation a pŜǊƳƛǎ ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΣ les travailleurs, les commerçants, les acteurs 

économiques, les piétons, les cyclistes, les usagers du transport en commun et les automobilistes, les 

enjeux et les ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΦ 
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1.1.6. Le budget et le calendrier prévisionnel 

[Ŝ ōǳŘƎŜǘ ŀƭƭƻǳŞ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ Řǳ .Ib{ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł пр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ I¢Σ ŀǳǉǳŜƭ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŀƧƻǳǘŜǊ нл҈ ŘŜ ¢±!Φ  

(coût 2021). Ce coût pourra être réévalué lorsque le projet technique aura été arrêté. 

Figure 4 ς Calendrier global du projet BHNS 

 

 

1.2. Le ma´tre dôouvrage 

Le projet de ŎǊŞŀǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ŝǎǘ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse, 

ŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΦ [ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse pilote, 

ŦƛƴŀƴŎŜ Ŝǘ Ŧŀƛǘ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΦ /ΩŜǎǘ Ł ŎŜ ǘƛǘǊŜ ǉǳŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse 

ŀ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜΣ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ǘŜƴǳŜ Řǳ нн ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлнн ŀǳ лу ŘŞŎŜƳōǊŜ нлннΦ 
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2. LA PREPARATION ET LE DEROULEMENT DE LA 
CONCERTATION  

2.1. LES PRINCIPES DE LA CONCERTATION 

2.1.1. Le cadre réglementaire 

La construction de la nouvelle ligne de BHNS est un projet structurant pour le territoire. La 

/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ŀ ŘƻƴŎ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ 

préalable, dans les conditions définies aux articles L.103-н Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩ¦Ǌōanisme et L121-15 du Code 

ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

2.1.2. Les objectifs et sujets de la concertation 

¢ƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a souhaité 

présenter au public le projet dans toutes ses dimensions et recueillir les avis et les contributions dans 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŞŎƭŀƛǊŜǊ ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Řǳ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩǆǳǾǊŜ ŀǳ ŘŞƳŀǊǊŀƎŜ ŘŜ 

ses études de conception. 

Les thématiques globales du projet ont été abordées : 

ü [ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ .Ib{ Ŝǘ ƭŜ ōŜǎoin de desserte ; 

ü Le tracé et les deux itinéraires proposés ; 

ü [Ŝ ƴƻƳōǊŜ Ŝǘ ƭΩŜƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ; 

ü Les services en station et à bord ; 

ü [ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ǘǊŀǾŜǊǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜ ŦǳǘǳǊ .Ib{ Ŝǘ ǎŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǎǳǊ la 

circulation et le stationnement ; 

ü La cohabitation avec les mobilités actives. 

2.1.3. Le périmètre et les cibles de la concertation et de la communication 

[ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŞ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŘŜǎ 

communes traversés par le projet : Grasse et Mouans-Sartoux. 
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2.2. LôANNONCE DE LA CONCERTATION 

¶ Conférence de presse du 22/09/2022  

¦ƴŜ ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎŜ ǎΩŜǎǘ ǘŜƴǳŜ ƭŜ нн ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нлннΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀƴƴƻƴŎŜǊ ƭŀ ǘŜƴǳŜ ŘΩǳƴŜ 

concertation publique sur le projet de BHNS. 

Figure 5 ς Extrait du journal Le Grassois 

 

 

¶ Parution sur les réseaux sociaux 

[ŀ /!tD ŀ ŀƴƴƻƴŎŞ ǎǳǊ ǎƻƴ ŎƻƳǇǘŜ ǘǿƛǘǘŜǊ ƭŀ ǘŜƴǳŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ŀŦƛƴ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊ ǎƻƴ 

champ de communication. 
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Figure 6 ς Extrait du compte twitter de la CAPG 

 

¶ Parution Nice Matin 

La CAPG a également informé la population via le quotidien Nice Matin. 

Figure 7 ς Nice Matin le 06/10/2022 

 

¶ Site internet de la CAPG 

La CAPG a créé une page internet dédiée à la concertation publique sur son site internet. 
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Figure 8 ς Extrait du site web de la CAPG 

 

¶ Vidéo en directe lors de la conférence de presse de lancement 

La conférence de presse était retransmise en direct sur la compte twitter de la CAPG. 

Figure 9 ς Extrait du compte twitter de la CAPG 
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¶ Relais ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǇƻǳǊ ǇŀǊǘŀƎŜκ ŜƴǾƻƛ ǊŜƭŀƴŎŜ Ƴŀƛƭ 

La CAPG ŀ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŎƻƳƳǳƴƛǉǳŞ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ǎŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǘŜƴǳŜ ŘŜ ƭŀ 

concertation publique. 

Figure 10 ς Exemple de communication auprès des partenaires de la CAPG 

 

¶ Communications relayées par les communes 

Les deux communes directement concernées ont également informé leurs citoyens de la tenue de la 

concertation publique. 

Figure 11 ς Extrait des comptes twitter de Grasse et de Mouans-Sartoux 
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Article Econews.fr : Pays de Grasse : Un bus express pour une mobilité durable - Ecomnews 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://ecomnews.fr/news/pays-de-grasse-un-bus-express-pour-une-mobilite-durable/
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2.3. LES SUPPORTS DôINFORMATION SUR LE PROJET  

[ΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŞǘŞ ŀǎǎǳǊŞŜ ǇŀǊ ǘǊƻƛǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ŎƭŞǎ Υ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘŜ 

concertation et sa synthèse, une exposition et le site Internet. Des supports spécifiques ont également 

été créés et présentés au cours de la concertation au fur et à mesure des travaux, lors des réunions 

publiques. 

2.3.1. Le dossier de concertation et sa synthèse 

Le dossier de concertation est le document le plus complet sur le projet et le processus de 

concertation. Il permet notamment de comprendre le contexte dŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ƭΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ 

des études réalisées et les critères de choix du tracé proposé pour le BHNS. Il décrit aussi 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ Řŀƴǎ ƭŜǉǳŜƭ ǎΩƛƴǎŝǊŜ ƭŜ .Ib{ Ŝǘ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭŜǎ ƛƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ƭƛƎƴŜ Ŝƴ 

matière de réorganisatioƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ǇŀǊ ǎŜŎǘŜǳǊ ǘǊŀǾŜǊǎŞΦ Lƭ ŜȄǇƭƛǉǳŜ ŜƴŦƛƴ ƭŜǎ ǎǳƧŜǘǎ ǎǳǊ 

ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse attend plus spécifiquement les avis et les 

contributions des participants à la concertation. 

Ce dossier est accompagné de sa synthèse. Les deux supports ont été mis à la disposition du public 

dans les lieux de la concertation. Ils étaient également disponibles et consultables en version papier à 

chacune des rencontres organisées dans le cadre de la concertation. 

Le public a également eu la possibilité de les consulter et de les télécharger sur le site internet de la 

/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse : www.paysdegrasse.fr  

Le dossier de concertation y a été téléchargé 18 fois, sa synthèse 15 fois. 

Figure 12 ς La page titre du dossier de concertation 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.paysdegrasse.fr/
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Figure 13 ς La synthèse du dossier 

 

2.3.2. Les kakémonos 

Quatre kakémonos ont été conçus pour être installés dans certains lieux, et en particulier pour 

ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΦ 

Image 1 ς Installation des kakémonos au Palais des Congrès de Grasse 
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2.3.3. Les expositions permanentes 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse, les mairies de Grasse et de Mouans-Sartoux et 

Sillages ont accueilli tout au long de la concertation une exposition, composée des quatre kakémonos, 

Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŎƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǊŜƎƛǎǘǊŜ ǇŀǇƛŜǊ ǇƻǳǊ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛǊ des avis et 

contributions. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

Image 2 ς Installation à la Mairie Le Plan 
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Image 3 ς Installation à la Mairie de Mouans-Sartoux 
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Image 4 ς Installation à la Mairie de Grasse 

 

Image 5 ς Installation à la CAPG 
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2.3.4. Le site internet 

¦ƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŞŘƛŞ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ƛƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération 

Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ Ł ƭΩŀŘǊŜǎǎŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ Υ ǿǿǿΦǇŀȅǎŘŜƎǊŀǎǎŜΦŦǊ   

Cet espace a été à la fois le relais ŘŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴΦ 5ŝǎ ƭΩŀƴƴƻƴŎŜ ŘŜ ƭŀ 

concertation, les ǾƛǎƛǘŜǳǊǎ ƻƴǘ Ǉǳ ȅ ǘǊƻǳǾŜǊ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ŎƻƴǎǳƭǘŜǊ ƭΩŀƎŜƴŘŀ ŘŜǎ 

ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎ Ŝǘ ǎΩȅ ƛƴǎŎǊƛǊŜΣ poser une question, donner un avis ou répondre au questionnaire. 

Durant la concertation préalable, la plateforme a totalisé 39 visites. 

2.3.5. Les supports dôinformations complémentaires pendant les rencontres 

/Ŝ ǇŀƴŜƭ ŘŜ ǎǳǇǇƻǊǘǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŞŎǊƛǘ ǇǊŞŎŞŘŜƳƳŜƴǘ ŀ ŞǘŞ ŎƻƳǇƭŞǘŞ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭa 

concertation par des supports complémentaires : 

¶ Des diaporamas adaptés pour chaque commune et diffusés pendant les réunions publiques 

ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ 

ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴs localisés. 

¶ Des suǇǇƻǊǘǎ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜǎ ǳǘƛƭƛǎŞǎ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ 

ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀǳȄ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ Ŝǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǳǊǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜǎ 

travaux en sous-groupes : 

o La carte du tracé du BHNS a été précisée avec des numéros de voirie et la localisation 

ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ŀƛŘŜǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ Ł ǎŜ ǊŜǇŞǊŜǊ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ. 

o 5Ŝǎ ǇƘƻǘƻǎ ŘŜ .Ib{ ŘŞƧŁ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǾƛƭƭŜǎ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ 

ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŜǊ ŎŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ƭƛƎƴŜΦ 

 

2.4. LES MODALITES POUR SôEXPRIMER A LôECRIT  

[Ŝǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ƳƛǎŜǎ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŘƛǾŜǊǎŜǎΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŀǳȄ 

ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŘŜ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜǊ Ŝƴ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƭƛŜǳȄ Ŝǘ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǎǳǇǇƻǊǘǎΦ 

2.4.1. Les registres 

Des registres papiers ont été mis à disposition dans les lieux de la concertation. Les quatre registres 

ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŜƭŜǾŞǎ ŀŦƛƴ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜǎ ŀǾƛǎ Ŝǘ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŀǳ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΦ !ǳ ǘƻǘŀƭΣ 12 avis 

ont été rédigés dans ces registres. 

2.4.2. Le site internet 

Le site internet de la CommuƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse www.paysdegrasse.fr 

permettait de rédiger un avis. 

2.4.3. Le courrier postal et la boîte mail 

[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŀǾŀƛŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǎΩŜȄprimer par courrier postal et par mail (concertation-

BHNS@paysdegrasse.frύΣ Ŝƴ ǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ŀǳ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΦ 

¶ 13 mails ont été adressés à la CAPG 

¶ Aucun courrier postal ƴΩŀ été adressé à la CAPG 

http://www.paysdegrasse.fr/
mailto:concertation-BHNS@paysdegrasse.fr
mailto:concertation-BHNS@paysdegrasse.fr
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2.5. LES RENCONTRES DE LA CONCERTATION  

[ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ŀ ŞǘŞ ǊȅǘƘƳŞŜ ǇŀǊ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ six temps de rencontre.  

2.5.1. La conf®rence de presse dôouverture de la concertation 

La ŎƻƴŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊŜǎǎŜ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜǎǘ ǘŜƴǳŜ ƭŜ лс ƻŎǘƻōǊŜ à 18h30 en présence 

Řǳ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse, Jérôme VIAUD et du Vice-

Président aux Mobilités-Transports, Claude SERRA. 

La conférence de prŜǎǎŜ Şǘŀƛǘ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ Υ 

¶ Lancer la démarche de concertation et présenter son cadre 

¶ Présenter le projet, le tracé et ses 2 variantes locales 

¶ Partager les modalités et le calendrier de la concertation 

 

 

2.5.2. Les réunions publiques 

¶ La réunion publique du 06/10/2022 

Environ 60 personnes ŞǘŀƛŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ŎƻƳƳŜ ƭΩƛƭƭǳǎǘǊŜƴǘ ƭŜǎ 

photos suivantes. 
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Image 6 ς Réunion publique no 1 
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Figure 14 ς Extrait du journal Nice-Matin 
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¶ La réunion publique du 08/12/2022 

Environ 30 personnes étaient présentes lors de la réunion publique de clôture. 

Figure 15 ς Extrait du journal Nice-Matin 
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Image 7 ς Réunion publique no 2 

 

 

2.5.3. Les ateliers thématiques 

¶ Atelier no 1 ς Quelle offre de service avec le Bus Express ? 

o Au siège de la CAPG 

o 5/10 personnes 

o Thèmes abordés : 

Á [Ŝǎ ƛƴŎƛǘŀǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ  

Á Les services à bord des autobus 

Á Le positionnement de certains arrêts 

Á Les aménagements pour les personnes à mobilité réduite souhaités 

Á [ΩŀǊǊşǘ ƛŘŞŀƭ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ 

 

¶ Atelier no 2 ς Les variantes du bus Express et Environnement et cadre de vie autour du projet 

de Bus Express 

o A la Mairie annexe du Plan de Grasse 

o 15/20 personnes 

o Thèmes abordés : 

Á Les variantes du bus Express : 

¶ Quels sont les avantages et les inconvénients des deux variantes ? 

Á Le foncier 

Á Le coût du projet 
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Á Environnement et cadre de vie autour du projet de Bus Express : 

¶ vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ƛƴŎƛǘŀǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ǉƭǳǘƾǘ 

ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻƳƻōƛƭŜ Κ 

¶ Comment peut-ƻƴ ŜƴŎƻǊŜ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ projet sur 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ ? 

 

Image 8 ς Atelier 2 au Plan de Grasse 

 

 

¶ Atelier no 3 ς Vélo, marche à pied et autres modes actifs, quels usages avec le Bus Express ? 

o Au château de Mouans-Sartoux 

o 15/20 personnes 

o Thèmes abordés : 

Á Les variantes du bus Express 

Á Zoom sur le centre-ville de Mouans-Sartoux et son réaménagement 

Á Vos attentes concernant les itinéraires et aménagements piétons  

Á Vos attentes concernant les itinéraires et aménagements cyclables 
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Image 9 ς Atelier 3 à Mouans-Sartoux 

 

 

 

 

2.6. LA PARTICIPATION EFFECTIVE A LA CONCERTATION  

2.6.1. Les grands chiffres de la participation 

¶ Réunion publique du 06/10/2022 : 50/60 personnes 

¶ Atelier n°1 : 5/10 personnes 

¶ Atelier n° 2 : 15/20 personnes 

¶ Atelier n°3 : 15/20 personnes 

¶ Réunion publique du 08/12/2022 : 30 personnes 

¶ /ŀƘƛŜǊǎ ŘΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ : 12 

¶ Courriers : 0 

¶ Mails : 13 

¶ Site internet : 39 visites 

5Ωǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛŦΣ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ƴΩŀǳǊŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƎǊŀƴŘŜƳŜƴǘ ǎǳƛǾƛŜΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ 

ŘŜ ǾǳŜ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛŦΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ a pu être abordé avec des échanges qui ont permis de 

faire évoluer le projet. 
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2.6.2. Les thèmes abordés dans les contributions 

¶ REUNION PUBLIQUE DU 06/10/2022 

¶ Exploitation du futur BHNS (temps de parcours, coût) 

¶ Végétalisation / Désimperméabilisation des sols κ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

¶ Le projet permettra-t-il de décongestionner et fluidifier le trafic ? 

¶ Coûts variantes ? 

¶ ATELIER N°1 

¶ Financement du projet 

¶ Le dépôt bus 

¶ Le calendrier du projet 

¶ Les variantes 

¶ [Ŝǎ ƛƴŎƛǘŀǘƛŦǎ ǇƻǳǊ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ 

¶ Les services à bord des bus 

¶ Le positionnement des arrêts 

¶ Les aménagements pour les personnes à mobilité réduite 

¶ [ΩŀǊǊşǘ ƛŘŞŀƭ Ŝƴ ǘŜǊƳŜs de service 

¶ ATELIER N° 2 

¶ Insertion BHNS et largeur des routes 

¶ Pénétrante Cannes-Grasse 

¶ Largeur plateforme BHNS 

¶ Urbanisme/ PLU 

¶ Les variantes 

¶ Motorisation du BHNS 

¶ Equipement en portes vélos 

¶ Circulation des poids lourds au Plan 

¶ Desserte des commerces de proximité 

¶ PǊƻōƭŝƳŜǎ ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŎŞ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǊƻǳǘŜ ŘŜ /ŀƴƴŜǎ  

¶ Végétalisation le long du parcours 

¶ Coût du projet  

¶ ATELIER N°3 

¶ Les avantages et les inconvénients des deux variantes 

¶ Choix du tracé par rapport aux emplois 

¶ Végétalisation le long des tracés 

¶ Sécurisation des itinéraires piétons et cyclables 

¶ Correspondance avec les territoires voisins 

¶ La circulation et la capacité véhiculaire passant dans Mouans-Sartoux 

¶ Le stationnement en voirie 

¶ Les aménagements cyclables et piétons 

¶ Les temps de parcours 

¶ Distance marche à pied/ arrêt de bus 

¶ Les liaisons piétonnes et cyclables 

¶ Développement de stationnement vélos aux arrêts le long du BHNS 

¶ Emport des vélos à bord des autobus 



 
30 

¶ Signalétique avec le temps de parcours à vélo. 
 

¶ REUNION PUBLIQUE DU 08/12/2022 

¶ [ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

¶ Le tracé et ses variantes 

¶ Le positionnement des stations 

¶ Les services associés au BHNS 

¶ [ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜΣ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ 

¶ La place de la voiture dans le projet 

¶ [ΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄion avec les autres réseaux 

¶ [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

 

¶ CAHIERS DôEXPRESSION 

 

¶ Amplitude horaire et fréquence 

¶ Trottoirs plus qualitatifs 

¶ [ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

¶ Les variantes du projet 

¶ La billettique 

¶ Correspondance avec les lignes régionales 

¶ [ΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ōǳǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ 

 

¶ COURRIERS 

!ǳŎǳƴ ŎƻǳǊǊƛŜǊ ƴΩŀ ŞǘŞ ǊŜœǳ Ł ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse. 
 

¶ SITE INTERNET/ MAILS 

¶ Proposition variante 

¶ « ¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ǉǳƛ ŎƻƳƳŜƴŎŜ DŀǊŜ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ƛƎƴƻǊŜ ƭŜǎ ƴƻƳōǊŜǳȄ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Řǳ ŎǆǳǊ de 

ville ancien dont je suis (et tous ceux qui habitent plus haut). Je trouve cela assez 

choquant. Il faut conserver la Gare routière au lieu actuel et y faire partir toute nouvelle 

desserte, ce qui permet de desservir également ceux qui habitent plus bas Υ ŎΩŜǎǘ 

ǾǊŀƛƳŜƴǘ ǳƴŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ōƻƴ ǎŜƴǎΧΗ 5ŀƴǎ ŎŜ Ŏŀǎ ǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ Ŝƴ .ǳǎ ƧǳǎǉǳΩŁ aƻǳŀƴǎ-

Sartoux serait certainement une bonne idée et également une liaison vers Mandelieu 

ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ aŜǊ Ŝǘ ƳƻŘŜǊƴƛǎŜǊ ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ .ǳǎ Řǳ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜnt. » 

¶ La desserte du centre-ville de Grasse 

¶ Connexion avec la CACPL 

¶ Végétalisation le long du tracé 

¶ Aménagements cyclables 

¶ Dépôt bus 

¶ Services dans les stations 

¶ Offre de service 

¶ Auchan Grasse : avis favorable 

¶ Doublon avec le TER Cannes-Grasse 
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3. LôANALYSE THEMATIQUE DES CONTRIBUTIONS  

3.1. LôOPPORTUNITE DU PROJET  

[ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ ŎƻƴŦƛǊƳŞ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻǳǎ ƭΩŀƴƎƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ 

desserte auxquels le BHNS répond pour ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse. Les 

ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎƻǳƭƛƎƴŞ ƭΩŀǇǇƻǊǘ ǇƻǎƛǘƛŦ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳ Ŏŀdre de vie, à travers notamment la 

requalification et la sécurisation de la voirie (incluant les modes actifs), et le maintien des plantations 

matures et le renforcement de la végétalisation. 

vǳŜƭǉǳŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŞ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ projet au regard du choix de la 

variante préférentielle. En effet, certains habitants ont souligné que la variante route du Plan 

permettrait de desservir davantage les commerces de proximité.  

La Communauté ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŀ ǊŞǇƻƴŘǳ ǉǳŜ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǊƻǳǘŜ ŘŜ /ŀƴƴŜǎ Ŝǎǘ privilégiée, selon 

ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ Ŏƛ-dessous : 

 

A retenir 

Le projet de BHNS répond à un réel besoin de mobilité et de desserte de la Communauté 

ŘΩAgglomération du Pays de Grasse, notamment dans les trajets quotidiens domicile-travail. La 

requalification et ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ emprunté, et notamment de la route de Cannes, sont des 

atouts largement cités par les participants. 

Les caractéristiques du BHNS (amplitude horaire, fréquences, qualité des stations et du matériel 

roulant, etc.) ont également été appréciées des participants. 
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3.2. LE TRACE  

Un tracé globalement cohérent 
 
Le choix de la variante préférentielle a été un sujet fortement débattu durant cette phase de 
concertation. Suite aux premières études techniques, il apparait que la variante route de Cannes est 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ :  

¶ [ΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǊŞŘǳƛǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ route de Cannes 

¶ Une meilleure desserte des services et des commerces 

¶ Une meilleure desserte des établissements scolaires, des logements et des emplois actuels 
et futurs 

¶ Une meilleure articulation avec la pénétrante et son P+R 
 
[Ωassociation « Vivre à Grasse η ŀ ǇǊƻǇƻǎŞ ǳƴŜ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ ǇŀǊ ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ 
route du Plan en faisant un tiroir au niveau du Auchan de Grasse. 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ a étudié cette variante de tracé. Or, le tracé 
proposé lui parait peu adapté pour les raisons suivantes : 

¶ Le « crochet η ƻǇŞǊŞ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ tŀƻǳǘŜ ŦŜǊŀƛǘ ǇŜǊŘǊŜ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ŀǳȄ 
usagers souhaitant rejoindre Mouans-Sartoux (pour le sens Nord-Sud) ou le hameau du 
Plan et la Gare SNCF (dans le sens Sud-Nord), et inciterait certainement bon nombre 
ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ Ł ǎŜ ŘŞǘƻǳǊƴŜǊ Řǳ .Ib{ ǇƻǳǊ ŜƳǇǊǳƴǘŜǊ ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ Ǉƭǳǎ ŘƛǊŜŎǘŜΦ  

¶ Dans le sens Sud-Nord, les mouvements tournants sur le giratoire Saint Donat sont peu 
ŞǾƛŘŜƴǘǎ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǇǳƛǎǉǳŜ ǾŜƴŀƴǘ ǎΩŜƴǊƻǳƭŜǊ ǎǳr la quasi-totalité du giratoire, dans un 
contexte de fort trafic en heure de pointe.  

¶ Pour ce qui est du giratoire de La Paoute, le BHNS devra faire un demi-tour complet autour 
de celui-Ŏƛ Ŝǘ ƭŁ ŀǳǎǎƛ ƭŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŞǾƛŘŜƴǘΦ  

 
En ce qui concerne la saturation automobile, ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a 
rappelé que la mise en service du BHNS vise à entraîner une baisse de la circulation des voitures, grâce 
au report modal qu'elle engendrera. 
 
Par ailleurs, le fonctionnement des différents usages de la voirie, dont le trafic automobile, sera analysé 
dans les phases d'études ultérieures. Les aménagements seront conçus pour optimiser ces 
fonctionnements. 
 

A retenir 
Les expressions en faveur de chacune des variantes locales nourrissent le projet. Le sujet de 
ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŜƳǇǊǳƴǘŞŜǎ ǎƻƴǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ arguments de 
ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜΦ [ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse retient que la variante 
préférentielle est celle passant par la route de Cannes, notamment pour des raisons 
environnementales, économiques et de faisabilité. 
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3.3. LE POSITIONNEMENT DES STATIONS  

La concertation a permis de confirmer ƭΩŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ Řes positions de stations proposées par la 
/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse. Quelques ajustements restent à anticiper, 
notamment sur la route de Cannes et dans le centre de Mouans-Sartoux. 
 
Un souhait a été relevé, celui de ne pas avoir deux arrşǘǎ Ł Ǉƭǳǎ ŘŜ пллƳ ƭΩǳƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ŀǾŜŎ ŘŜǎ 
aménagements piétons qualitatifs pour rejoindre les arrêts du BHNS. 
 

A retenir 
Les emplacements envisagés pour les stations ne sont pas remis en question.  

 

 

 

3.4. LES SERVICES ASSOCIES AU BHNS  

Les ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ǇŜǊœǳ ƭŜǎ ŀǘƻǳǘǎ Řǳ .Ib{ Ŝǘ ƻƴǘ ǎƻǳǾŜƴǘ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŞ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŀǾŜŎ ǎŀ 
rapidité, sa fiabilité et sa régularité. Ils ont souligné la compétitivité du temps de trajet par rapport à 
la voiture dans un axe souvent encombré, notamment en heure de pointe. Le site propre et la priorité 
aux feux ont donc été souvent pointés comme des impératifs du projet. 
De nombreux participants se sont exprimés sur les services attendus dans le cadre du BHNS, parmi 
lesquels : 

¶ Des services pour rendre lΩŀǘǘŜƴǘŜ Ǉƭǳǎ ŎƻƴŦƻǊǘŀōƭŜ Υ ŘŜǎ ŀōǊƛǎ ŎƻƴǘǊŜ ƭŀ pluie/soleil, des casiers 
pour récupérer des colis (de type « Amazon lockers ») ; 

¶ 5Ŝǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŦƛŀōƭŜ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Υ ŀŦŦƛŎƘŀƎŜ ƘƻǊŀƛǊŜǎΣ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ 
suivi en temps réel de la position des bus ; 

¶ Des services pour garantir la propreté : des bacs à poubelles ; 

¶ Des services pour une expérience voyageur améliorée : Wi-Fi à bord, prise USB, caméra de 
vidéosurveillance dans les bus ; 

¶ Des services pour faciliter le voyage : arceaux vélo, billetterie ; 

¶ [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ Ƴŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǊŀǎǎŜƳōƭŜǊ ƭŜǎ informations voyageurs. 
 
[ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ŀǳȄ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ŝƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƘŀƴŘƛŎŀǇ ŀ ŞǘŞ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŀōƻǊŘŞŜΣ 
notamment lors de la rencontre dédiée au sujet de ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞΦ 5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ 
formulées : 

¶ Développer des dispositifs visuels et sonores pour les personnes porteuses de handicap visuel 
ou auditif, tels que des repères visuels au niveau des arrêts du BHNS, des repères sonores pour 
les véhicules électriques ; 

¶ Garantir un trajet confortable en prévoyant un nombre suffisant de places pour les fauteuils 
roulants ; 

¶ Prévoir des aménagements de quais et de voirie facilitant les déplacements de tous. Par 
exemple : des quais au revêtement lisse pour faciliter le passage des fauteuils roulants, une 
largeur des trottoirs suffisante pour permettre à deux fauteuils roulant de cheminer côte à 
côte, des traversées de voirie facilitées pour les piétons. 

 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse ŀ ǊŞǇƻƴŘǳ ǉǳΩelle étudiera des solutions 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭŀ ƭƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ espaces. Les usages se succèderont sur la voirie 
(voie spécifique vélo, voie spécifique voiture, plateforme bus). Quand il serait possible, en termes de 
largeur de chaussée, le site propre et la piste cyclable seront séparées physiquement par des bordures.  
Également, des refuges seront intégrés pour sécuriser les ǘǊŀǾŜǊǎŞŜǎ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎΦ [ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎŜǊŀ 
conçu pour contraindre les automobilistes à ne pas emprunter la ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ōǳǎ ƻǳ ŘΩȅ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜǊΦ 
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[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a par ailleurs précisé que des dispositifs tels que 
ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜǇŝǊŜǎ κ ōŀƴŘŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ et de balises sonores sont étudiés dans le cadre de son 
{ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ ŘΩ!ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ tǊƻƎǊŀƳƳŞΦ 
 

A retenir 
 
[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ .Ib{ performante, offrant une fréquence, une 
régularité et une amplitude horaire en mesure de faciliter les déplacements. Des propositions 
concrètes ont été formulées en faveur de services en station et à bord des bus, propres à améliorer 
ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ voyageur. Une forte attente est exprimée pour rendre le BHNS et ses abords accessibles 
à tous et notamment aux personnes en situation de handicap. 

 

3.5. LôINSERTION URBAINE ET LE CADRE DE VIE  

[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ǇŜǊœǳ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǳǊ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΣ Ł travers les 
objectifs de requalification des rues empruntées par le tracé. Cette amélioration du cadre de vie a 
souvent été décrite comme un besoin urgent. 
 
Voici les propositions concrètes émises pendant la concertation : 

¶ Amélioration du cadre de vie partagée par plusieurs contributeurs ; 

¶ tƭǳǎ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎ Ł ƭŀ ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ; 

¶ Un site propre perçu comme améliorant la fréquence et la vitesse commerciale de tous les 
bus ;  

¶ [ŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ƞƭƻǘ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊΣ ǘǊŝǎ ǇǊŞƎƴŀƴǘ ƭΩŞǘŞΣ Ŝǎǘ ŀǳǎǎi fortement attendue ; 

¶ La réfection des trottoirs et sur leur largeur, pour davantage de confort de déplacement 
piéton ; 

¶ [ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ 
ŘΩƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ; 

¶ Ils ont enfin évoqué la baisse de la pollution. 
 
La concertation a mis en exergue une forte volonté de végétaliser le tracé du BHNS, considérée comme 
trop minérale actuellement. Cette végétalisation contribuerait à ƭΩŜƳōŜƭƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ 
maiǎ ǎǳǊǘƻǳǘ Ł ŀōǎƻǊōŜǊ ƭŜ ŎŀǊōƻƴŜ Ŝǘ Ł ŦƻǳǊƴƛǊ ŘŜ ƭΩƻƳōǊŜ Ŝǘ ŘŜǎ ƞƭƻǘǎ ŘŜ ŦǊŀƛŎƘŜǳǊ ƭΩŞǘŞΦ Les 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ǎŜ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƳƻƴǘǊŞǎ ŀǘǘŜƴǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ et notamment les 
ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ. Les espaces de pleine terre doivent aussi être préservés. 
 
[ƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ ƴƻ оΣ ƭŜǎ Şƭǳǎ ŘŜ aƻǳŀƴǎ-Sartoux ont exprimé leurs craintes quant à 
ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ǇƻǳǊ ŀǳǘƻōǳǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻƴŘǎ-points du centre-ville. Ils ont appuyé 
sur leur vision de donner la priorité aux piétons, aux cyclistes Ŝǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ŎƻƳƳǳƴŜ 
voitures et autobus au centre-ville. /ŜǘǘŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎΩappuyait sur leur appréhension 
ŘΩŀǾƻƛǊ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞŜǎ ŀǳȄ ŀǳǘƻōǳǎ ǾƛŘŜǎ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ journée. La CAPG avait su expliquer que 
ce site propre serait utilisé par de nombreux autobus, et ce, à chaque heure de la journée, en raison 
ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜΦ Celle-Ŏƛ ǎΩŞǘŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ŜƴƎŀƎŞŜ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ŦƛƴŜƳŜƴǘ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ŘΩŀǳǘƻōǳǎ ǎǳǊ ŎŜ 
tronçon et les temps de parcours de ces derniers. 

A la suite de cet atelier thématique, une réunion technique a eu lieu avec la CAPG et la commune de 
Mouans-Sartoux. Les représentants de cette dernière ont finalement exprimé leur volonté de ne pas 
aménager un site propre pour autobus au centre-ville de Mouans-Sartoux. 
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9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞ ƭŜǳǊ ŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŀǳ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ǎǳƎƎŞǊŀƴǘ par exemple 
ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ panneaux solaires en station. 
 
Les participants ont par ailleurs listé les fonctions à maintenir pour le bon fonctionnement des activités 
économiques et commerçantes, telles que les places de livraison, les places de stationnement PMR et 
les entrées / sorties de parcelle, etc. 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse réalisera un relevé de contraintes de leurs 
activités, pour faciliter la prise en compte de leur fonctionnement dans la conception du projet et la 
préparation de la phase travaux.  

A retenir 
 
[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ à travers ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ BHNS est perçue comme une nécessité, voire 
une urgence, par ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎΦ [ΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜ Cannes sont 
notamment des attendus forts du projet. La place disponible sur la voirie dans certains secteurs 
contraints questionne néanmoins les participants. Ceux-ci souhaitent que des arbitrages soient faits 
pour limiter les impacts fonciers au maximum. Par ailleurs, les commerçants et les entreprises 
présents sur le tracé souhaitent que leurs activités soient prises en compte pour garantir leur 
fonctionnement tant pendant les travaux ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜ .Ib{ Ŝƴ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ. 

 

 

3.6. LA PLACE DE LA VOITURE DANS LE PROJET 

Certains participants ont accueilli avec satisfaction la réduction de la place de la voiture. 
tƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎΣ ŘŜǎ ƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜǎ ǉǳŀƴǘ ŀǳȄ impacts sur la circulation et le stationnement persistent. De 
nombreux participants ont exprimé des craintes quant aux effets de la réduction de la place de la 
voiture ǎǳǊ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜΦ Lƭǎ ƻƴǘ ǎƻǳǾŜƴǘ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ŎƻƴƴŀƞǘǊŜ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Ŏirculation 
automobile et des poids-lourds. 
Des habitants des quartiers riverains du projet tout en se réjouissant du projet, ont fait connaître leurs 
inquiétudes quant au risque de report de circulation dans leur quartier. 
 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a rappelé que son objectif était de proposer une 
alternative efficace à la voiture individuelle afin ŘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ 
à la transition énergétique dǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ [ΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ la route de Cannes sera corrélé à la réduction 
de la place de la voiture sur cet axe au profit du site propre ǊŞǎŜǊǾŞ ŀǳ .Ib{ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 
cyclables de qualité. Les nuisances liées à la circulation automobile seront ainsi réduites (bruit, 
pollution, insécurité routière, etc.). 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ǇǊŞŎƛǎŜ ǉǳΩǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ-relais est prévu à la future 
sortie de la Pénétrante Cannes-Grasse au niveau du Auchan de Grasse.  
 

A retenir 
 
La place de la voiture dans le projet a été un point ŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŦƻǊǘ de la concertation. Sa réduction 
est souhaitée par certains, au ƴƻƳ ŘŜ ƭΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜ Cannes. Mais les reports de 
circulation inquiètent les riverains des rues adjacentes. Des précisions sont attendues sur les futurs 
plans de circulation. 
 
tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŜǎǘƛƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ parking relais est indispensable pour 
inciter à emprunter le BHNS. 
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3.7. LE DEVELOPPEMENT ET LA SECURISATION DES 
CHEMINEMENTS VELOS ET PIETONS  

Globalement, les participants ont souvent exprimé la nécessité de rendre plus confortables et plus 
sécurisés les cheminements piétons et vélos. Ils ont souligné la priorisation nécessaire des piétons et 
cyclistes lorsque des arbitrages seraient à faire entre les différents modes du Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭΩŞǘǊƻƛǘŜǎǎŜ ŘŜ ƭŀ 
voirie. 
 
/Ŝƭŀ ǎΩŜǎǘ ǘǊŀŘǳƛǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ŎƻƴŎǊŝǘŜǎ Υ 

¶ Garantir des largeurs de trottoir suffisantes ; 

¶ Séparer les usages sur la voirie (avec des pistes cyclables notamment bien distinctes des autres 
circulations) ; 

¶ Sécuriser les traversées piétonnes ; 

¶ Eviter les ruptures de pistes cyclables, notamment aux carrefours. 
Certains futurs voyageurs du BHNS attendent de pouvoir compléter leur parcours par des trajets en 
vélo. Ils ont donc mis en avant quatre demandes : 

¶ Du stationnement vélo : parking relais pour vélo, arceaux vélo en station, parkings sécurisés à 
proximité des stations, etc. ; 

¶ La possibilité de monter à bord du bus avec des vélos ; 

¶ [Ωƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ōƻǊƴŜǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ; 

¶ La nécessité de concevoir les futurs axes pour tous les usagers à vélo (y compris les vélos 
cargo). 

5ŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƛŞǘƻƴǎ ǇƻǳǊ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭŜ BHNS est 
souhaitée. La nécessité de sécuriser et signaler les cheminements piétons pour rejoindre les stations 
du BHNS a été ŞǾƻǉǳŞŜΣ ŀŦƛƴ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΦ 
 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ a confirmé que le projet devra largement prendre 
en compte les cheminements piétons et vélos tant dans leur continuité que dans la sécurisation de 
ceux-ci.  
 

A retenir 
[Ŝ .Ib{ Ŝǎǘ ǇŜǊœǳ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŎƻƳƳŜ ƭΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ donner plus de place aux 
déplacements piétons et vélos tout en les sécurisant. Cette thématique est perçue comme un axe 
prioritaire à développer. 

 

3.8. LôINTERCONNEXION AVEC LE RESEAU PALM BUS 

Les participants à la concertation se sont montrés attentifs au devenir du réseau de transport existant, 
et à la cohérence du ǊŞǎŜŀǳ Ǝƭƻōŀƭ ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ .Ib{Φ 
 

La concertation a montré que le BHNS répond à des besoins de déplacements des habitants. 
 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération a précisé que toutes les lignes de bus pourront emprunter le site 
propre du BHNS.  
Le devenir des lignes existantes a suscité de nombreuses interrogations, les participants notant des 
doublons de desserte avec le BHNS. 
 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a expliqué que, dans le cadre de la création du 
.Ib{Σ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ des lignes de bus seront repensés. Cette réorganisation du réseau 
ŜȄƛǎǘŀƴǘ ǎŜǊŀ ŎƻƴœǳŜ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ continue, en lien avec les projets locaux (projets 
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ǳǊōŀƛƴǎΣ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ ŘŜ commerces, etc.). [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǎŜǊŀ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ 
les dessertes et de faciliter les connexions au réseau structurant, dont le BHNS fera partie. Si des 
doublons existent, il est possible que des lignes soient redéployées. 
 
La commune de Mouans-Sartoux a déposé un dire afin de raǇǇŜƭŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ Ŝƴ 
ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération Cannes-Pays-de-Lérins et créer à terme une 
autorité ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǳƴƛǉǳŜ ό!ha¦ύΦ 9ƭƭŜ ǎƻǳƘŀƛǘŜǊŀƛǘ ŀǳǎǎƛ ǉǳΩƛƭ ƴΩȅ ŀƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ 
connexion à faire entre les deux réseaux sur la commune. 
[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ŀ ŜȄǇƭƛǉǳŞ ǉǳΩŜƭƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜ ŘŞƧŁ Ŝƴ ŞǘǊƻƛǘŜ 
ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération Cannes Pays de Lérins. A ce jour, ǳƴŜ !ha¦ ƴΩŜǎǘ 
pas envisagée pour des raisons princiǇŀƭŜƳŜƴǘ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎΦ 9ƴŦƛƴΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǎǘ ŘŜ ŎǊŞŜǊ 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ .Ib{Φ ¦ƴŜ Ŧƻƛǎ ŦŀƛǘΣ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse pourra de 
ƴƻǳǾŜŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ ŀǾŜŎ ǎƻƴ Ǿƻƛǎƛƴ ǎǳǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ .Ib{ ǳƴƛǉǳŜΦ 
 
 

A retenir 
[ΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ Řǳ .Ib{ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǎǘ perçue comme essentielle. Les 
participants sont attachés aux lignes de bus existantes et se questionnent quant à leur devenir avec 
ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ .Ib{.  ¦ƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ŝǎǘ ŘŞƧŁ ƳŜƴŞ ŀǾŜŎ ƭΩensemble des partenaires (CACPL, 
ZOU !, SNCF) pour trouver des connexions logiques, performantes et durables pour les usagers.  

 
 

3.9. LA MISE EN íUVRE DU PROJET  

Le coût et les origines du financement du projet ont pu être abordés, notamment en lien avec le 

foncier. 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ŀ ǊŞǇƻƴŘǳ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŜǎǘƛƳŞ όŁ ƭΩŜǳǊƻ нлнм Şǘŀƛǘ 

ŘŜ пр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎύ ŀǾŜŎ ǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ ŀŎǉǳƛǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜ пΣф Ƴƛƭƭƛƻƴǎ 

ŘΩŜǳǊƻǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ǎŜǊƻƴǘ mobilisés (Département des Alpes-Maritimes, Région Sud, Etat, 

Europe). 

9ƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŎΩŜǎǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ƭŀ ŘŀǘŜ ŘŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ ǉǳƛ ŀ ŞǘŞ ŞǾƻǉǳŞŜ. 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a répondu que la ligne serait livrée en 2028 avec 

un démarrage des travaux en 2025. 

Quelques participants ont évoqué la phase de travaux, exprimant leurs craintes quant à ses impacts 

sur le quotidien et le fonctionnement de leurs quartiers. Ils ont insisté sur la nécessité du maintien des 

circulations pendant les travaux. 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a rappelé que les travaux commenceront après 

ǳƴŜ ǇƘŀǎŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ continue ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀŦŦƛƴŜǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭŀ 

ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄΦ [Ŝǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƻǊƎŀnisation des travaux ne sont donc pas définies à ce stade mais 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ у ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ƴŜ ǎŜǊƻƴǘ Ǉŀǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŀǳ ƳşƳŜ ƳƻƳŜƴǘΤ ǳƴ ǇƘŀǎŀƎŜ 

ǎŜǊŀ Şǘŀōƭƛ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻŜǳǾǊŜ. 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a expliqué que des mesures seraient prises pour 

limiter au maximum les nuisances. La Direction Mobilités-Transports assurera le lien entre les riverains 

pendant la phase chantier. 

[Ŝǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ Řǳ ŘƛŀƭƻƎǳŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ǇŜǳ ŀōƻǊŘŞŜǎΣ ǎƛ ŎŜ ƴΩŜǎǘ ǇƻǳǊ ŞǾoquer la complétude de 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƳƛǎŜ à disposition des participants : ceux-ci ont exprimé leur besoin de disposer 
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ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŜǎ sur les impacts circulation, stationnement et les impacts fonciers du 

projet.  

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse a rappelé que tous les sujets pouvaient être 

abordés en concertation Ŝǘ ǉǳΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Şǘŀƛǘ ŘŞƧŁ ǇǊƻƎǊŀƳƳŞŜ Ƴƛ нлнп. 

 

A retenir 

[ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ǳƴ ǎǳƧŜǘ ŀǎǎŜȊ ǇŜǳ ŀōƻǊŘŞ ŀǳ cours de la concertation. Néanmoins, 

certains participants ont ŜȄǇǊƛƳŞ ƭŜǳǊ ƛƳǇŀǘƛŜƴŎŜ Ł ƭΩŞƎŀǊŘ ŘŜ sa réalisation. Enfin, les 

préoccupations concernent la phase de travaux pour laquelle les participants souhaitent une bonne 

communication et la continuité des déplacements.  



 
39 

4. LES ENSEIGNEMENTS DE LA CONCERTATION ET LES 
ENGAGEMENTS DE LA COMMUNAUTE DôAGGLOMERATION DU 
PAYS DE GRASSE 

Suite aux rencontres organisées et aux contributions reçues dans le cadre de cette concertation 

préalable, ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse tire les enseignements suivants et 

ǎΩŜƴƎŀƎŜ ŀƛƴǎƛ Řŀƴǎ ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Υ 

[ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

[ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ .Ib{ ŜƴǘǊŜ Grasse et Mouans-Sartoux est 

confirmée par la concertation préalable. 

Le choix du mode BHNS ƴΩa pas suscité ŘΩinterrogations spécifiques. Concernant son niveau de service : 

amplitude horaire importante (05h00 ς 22h00ύΣ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 10mn en heure de pointe, 

matériel roulant confortable et électrique et un temps de trajet estimé de 20min. 

Le tracé 

Le faisceau de desserte du BHNS est conforté dans sa globalité par la concertation. La variante route 

de Cannes est privilégiée à la variante route du Plan. [ƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ ƴƻ оΣ ƭŜǎ Şƭǳǎ ŘŜ 

Mouans-{ŀǊǘƻǳȄ ƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞ ƭŜǳǊǎ ǊŞǎŜǊǾŜǎ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ǇƻǳǊ ŀǳǘƻōǳǎ ŜƴǘǊŜ 

les deux ronds-points du centre-ville. Ils ont appuyé sur leur vision de donner la priorité aux piétons, 

ŀǳȄ ŎȅŎƭƛǎǘŜǎ Ŝǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ŎƻƳmune voitures et autobus afin de pouvoir végétaliser 

plus largement le centre-ǾƛƭƭŜΦ /ŜǘǘŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎΩŀǇǇǳȅŀƛǘ ǎǳǊ ƭŜǳǊ ŀǇǇǊŞƘŜƴǎƛƻƴ ŘΩŀǾƻƛǊ 

des voies réservées aux autobus vides la plupart de la journée. La CAPG avait su expliquer que ce site 

ǇǊƻǇǊŜ ǎŜǊŀƛǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇŀǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀǳǘƻōǳǎΣ Ŝǘ ŎŜΣ Ł ŎƘŀǉǳŜ ƘŜǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ 

de service. Celle-Ŏƛ ǎΩŞǘŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ŜƴƎŀƎŞŜ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ŦƛƴŜƳŜƴǘ ƭŜ ǾƻƭǳƳŜ ŘΩŀǳǘƻōǳǎ ǎǳǊ ŎŜ ǘǊƻƴœƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ 

temps de parcours de ces derniers. 

Les terminus 

Les terminus ne posent pas de problématiques. Ils seront situés à la gare SNCF de Grasse pour la 

commune de Grasse et aux JMIP pour Mouans-Sartoux. 

[ΩƛƳǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 

La localisation des stations proposée est adéquate dans sa globalité et confirmée par la concertation.  

[ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ŝǘ ƭŀ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ 

/ƘŀǉǳŜ ǎŜŎǘŜǳǊ Řǳ ǘǊŀŎŞ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŜǎ ǇǊŞŎƛǎŜǎ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ .Ib{ Ŝǘ des 

aménagements. Les participants ont demandé à être informés des impacts fonciers précis du projet.  

En outre, la commune de Mouans-Sartoux a exprimé pendant la phase de concertation sa crainte 

ŘΩŀƳŞƴŀƎŜǊ ŘŜǳȄ ǾƻƛŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞŜǎ ŀǳȄ ŀǳǘƻōǳǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ǎƻƴ ŎŜƴǘǊŜ-ville. 

Les interconnexions 

La concertation a fait émerger des attentes en faveur de bonnes correspondances entre la future ligne 

de BHNS et les lignes existantes, notamment celle du réseau PalmBus.  
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La réorganisation du réseau de bus 

La concertation a révélé de fortes interrogations quant à la restructuration du réseau de bus. La 

/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse prend en compte les inquiétudes soulevées, poursuit 

les études associées et rassure en affirmant que le quartier du Plan restera desservi par le réseau 

Sillages et ne verra pas son offre diminuée. 

Les modes actifs 

[ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ Ƴƛǎ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ Ŝǘ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜǎ 

participants Ł ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ Ŝǘ Ŝƴ ǇǊƻƧŜǘΦ  

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse prend en compte les points de vigilance soulignés 

au travers des contributions de la concertation Ŝǘ ƴƻǘŜ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǇƻǊǘŞŜ ǎǳǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ 

qualité des circulations des piétons et des vélos, ainsi que leur continuité. 

[ΩŀŎŎessibilité 

[Ŝ ƳƻŘŜ .Ib{ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŎƻƴŎǊŝǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŜƴŘǊŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ Ł ǘƻǳǎ ŀǾŜŎ des 

aménagements et des services en station et à bord pour les personnes en situation de handicap et les 

personnes âgées. 

Par ailleurs, ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ 

habitations et commerces, à maintenir des cheminements piétons sécurisés et lisibles tout au long de 

la phase travaux, et une fois le BHNS mis en service. Un travail spécifique sera conduit sur les traversées 

piétonnes. 

La circulation et le stationnement 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse note une inquiétude quant à la réduction de la 

place de la voiture. Elle poursuit, en lien avec les communes, les études de circulation associées à 

ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ .Ib{Φ 

La sécurité 

[ŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŀ ŞǘŞ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΨŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Υ 

¶ Sécuriser la plateforme du BHNS 

¶ Sécuriser voyageurs et conducteurs en station et à bord des rames 

[ŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ prend bonne note de ce point, et veillera à mettre 

en place toutes les mesures nécessaires ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǎƻƛǘ ŀǎǎǳǊŞŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ .Ib{Φ 

[ΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

¦ƴ ǎƻǳƘŀƛǘ ǊŜǎǎƻǊǘ ǎǳǊ ƭŀ ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ végétation 

existante, notamment les grands arbres, et la plantation de nouveaux végétaux le long du tracé. 

ÉgalementΣ ƛƭ ŀ ŞǘŞ ŜȄǇǊƛƳŞ ǉǳŜ ƭŀ /!tD ŘŜǾǊŀ şǘǊŜ ŀǘǘŜƴǘƛǾŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘΩƛƳǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 

chaussée et à la gestion des eaux pluviales. 

La CoƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ǇǊƻǇƻǎŜǊ Ŝǘ Ł ǊŞŀƭƛǎŜr des 

ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΣ ŘŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ 

public, ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ŦǊǳƎŀƭƛǘŞ Ŝǘ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛronnementales. 
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Les travaux 

[Ŝǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞ ƭŜǳǊǎ ƛƴǉǳƛŞǘǳŘŜǎ Ł ƭΩŞƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴ Řǳ 

ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ŜƴƎŜƴŘǊŜǊƻƴǘΦ  

Lŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse ŎƻƴŦƛǊƳŜ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŘŜǎ 

riverains et commerçants tout au long des études et de la phase travaux, au travers de la mobilisation 

du service Mobilités-¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse.  

La concertation continue 

En parallèle de la poursuite des études, dans la continuité de la concertation préalable, et pour 

répondre aux attentes qui se sont exprimées durant cette concertation, la Communauté 

ŘΩAgglomération du Pays de Grasse ǎΩŜƴƎŀƎŜ Ł ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŀ concertation et le dialogue avec les 

Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ǳǎŀƎŜǊǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ tƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜǊŀ ǳƴ dispositif adapté 

aux enjeux du projet : 

¶ Une concertation ouverte à tous, pour poursuivre sur les thématiques liées au projet et par 

secteur. /Ŝǎ ǘŜƳǇǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ǎŜǊƻƴǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞǎ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŎƻƴǘƛƴǳŜ Ŝǘ ŘΩǳƴ 

dispositif en ligne, grâce à la plateforme informative et participative du projet ; 

¶ Une concertation ciblée à destination des riverains, commerçants et entreprises concernés. 

Des temps de rencontre de proximité leur seront dédiés. 
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5. EN SYNTHESE  

La poursuite des études de conception 

[ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ la ligne de BHNS est confortée par cette concertation préalable. Le 

ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŞŎƛŘŜ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ 

Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнуΦ 

Le choix du tracé 

Au regard des études réalisées, des avis exprimés à la concertation et des propositions soumises, la 

variante retenue est celle de la « route de Cannes ». 

Le choix des stations 

Au regard des études réalisées, des avis exprimés à la concertation et des propositions soumises, le 

positionnement des stations est jugé adéquat dans son ensemble. 

[Ŝ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƳƳŜǊœŀƴǘǎ 

Au regard des études réalisées, des avis exprimés dans le cadre de la concertation et des propositions 

souƳƛǎŜǎΣ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ tŀȅǎ ŘŜ DǊŀǎǎŜ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ 

des riverains et commerçants tout au long des études et de la phase travaux. 

tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩAgglomération du Pays de Grasse sensibilise particulièrement les 

ŞǉǳƛǇŜǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ł ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŎƻƳƳŜǊœŀƴǘŜǎ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ Řǳ ǘǊŀŎŞ 

Ŝǘ ƭΩƛƴǘŝƎǊŜ Řŀƴǎ ǎƻƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ǇƻǳǊ ƳŜƴŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 

en prenant en compte les contraintes de ces acteurs. 

Le dispositif de concertation continue 

En parallèle de la poursuite des études, dans la continuité de la concertation préalable, et pour 

ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ǉǳƛ ǎŜ ǎƻƴǘ ŜȄǇǊƛƳŞŜǎ ŘǳǊŀƴǘ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜ 

à poursuivre la concertation et le dialogue avec les habitants et les ǳǎŀƎŜǊǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ 

du projet. 
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6. ANNEXES 

6.1. LA DELIBERATION APPROUVANT LES MODALITES DE 
CONCERTATION 
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6.2. LES REUNIONS PUBLIQUES ET ATELIERS DE TRAVAIL 

6.2.1 COMPTE-RENDU DE LA REUNION PUBLIQUE DE LANCEMENT DE LA CONCERTATION DU  

06/10/2022 
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6.2.2 COMPTE-RENDU DE LôATELIER DE TRAVAIL NO 1 DU 20/10/2022 
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